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1. Orszagos forgalom alakulasa - KSH

A Magyar Koézut-tél 1995-t6l kezdédéen allnak rendelkezésre forgalmi adatok
nagyon sok Utra kiilon-kiilon és 6sszesitve is. Ezekbdl én csak az orszéagos atlagot
elemeztem, abbdl is csak a kerékparos és az Ossz jarmiforgalmat a féut-,
mellékut- és teljes Uthalézatra vonatkoztatva.

1.1. A méréhalézat paraméterei

Fontos az elején megjegyezni, hogy az orszagos forgalmi adatokban budapesti
mérdallomas nincs. Nagyvarosokon atmend féutak vannak, de a budapesti
forgalmi adatokat teljesen kihagytak beléle. Ezen kiviil Balogh Gabor, a Magyar
K&zut munkatarsa az alabbi tajékoztatast adta (innentél az alfejezet végéig):

A Magyar Koézut Nonprofit Zrt kezelésében 1évé orszégos kdzuthalézaton (ennek
6ssz-hossza kb. 31.000 km) vannak:

elsérendii féutak (kb 2200 km, forgalmuk atlagosan 8700 jarmi/nap, 15 %-os
tehergépkocsi arannyal )

- az 6sszes egyszamjegyl 1.-8. szamuak, de vannak két és harom jegytiek is pl. 10,
21,42, 43, 44, tovabba 150, 403, 405, 499, 500, 502,

Ezeknek a kerékparozasi tilalom gyakorlatilag 95-100 % kozétti, (tehat lakott
teriileten belul és kiviill egyarant) Ami a kb. 5% ot illeti az a lakott teriileten beliili
egyes szakaszok mellett kijelolt kerékparsavok vannak pl. Pest megyében Abony
(4-es at), Alsénémedi (5-6s)

A kerékparsavokon egyébként mérik a kerékparos forgalmat !!!

masodrendii féutak (kb 4400 km, ezek forgalma atl. 6000 jarm{i/nap, 19 %-os
tehergépkocsi arannyal )

A t6bbi két és harom szamjegyd ut

Ezeken a kerékparozas tilalom a lakott teriileten kivili szakasz kb. 70-80 %-an,
lakott terlileti szakaszok 50-60 %-an van kitédblazva. Viszont a lakott terileti
szakaszok mellett jorészt mar vannak kerékparutak is, amin a kerékparos
forgalmat nem szamlalja (szamlaltatja) a cég

G.n. Osszekéts utak kb 18000 km, ezek forgalma &tl. 1700 jarmii/nap, 2 %-os
tehergépkocsi arannyal )

Négy szamjegyl utak. Itt mar nagyon vegyes a kép, vannak négyszamjegyi
foldutak, gyakorlatilag 0 forgalommal, és vannak nagyon forgalmasak is, ezeknek
is csak bizonyos szakaszok ahol messze az atlag f6l6tti a forgalom (pl a Szentendre
Urém kozétti 1108 jelii Gt budakalaszi szakaszan 12000 J/nap forgalmat mértek.

u.n. Bekété utak kb 5000 km, ezek forgalma atl. 1000 jarmi/nap, 1 %-os
tehergépkocsi arannyal )



Ot szémjegy(l utak. Itt is a fentiekhez hasonléan vegyes a kép, vannak
Otszamjegyl foldutak, gyakorlatilag 0 forgalommal, és vannak nagyon
forgalmasak is, messze az atlag folétti forgalommal (pl a Csepel -Szigethalom
kozotti 51101 jeli at szigetszentmikldsi szakaszan 22000 J/nap (!) forgalmat
mértek.

Az Osszekoté és bekoté utakon a kerékparozas tilalom a lakott terlleten kivdili
szakasz kb. 10-20 %-an, lakott tertleti szakaszok 0-5 %-an van kitablazva.

A forgalmi és utadatokat a 2007 évi adatok alapjan gydjtéttem ki. A tobbi a
kigydujtés alapjan becslés.

1.2. Adatelemzés

Altalanossagban az 6ssz jarmiiforgalomnak orszdgosan névekvé, az 6ssz
kerékparos forgalomnak csékkené tendenciaja van, 1997 és 2004 ko&zotti
idészakban a legnagyobb valtozassal. 2009-ig az 1995-6s forgalom kb.
masfélszerese van az utakon, a kerékparos forgalom pedig kb. felére csékkent. A
féuthalézaton 2007, a mellékathalézaton 2004 6ta nem nagyon novekszik az 6ssz
forgalom, a kerékparos forgalom pedig 2006 6ta nem nagyon csékken, vagy né a
mellékathalézaton (a féuthalézaton tovéabbra is jelentSs csokkenés van kerékparos
forgalombdl).

A kerékparosok ardnya az 6ssz forgalomban szintén folyamatosan csokkend
tendencidju a teljes idészakban, 2007-es mélyponttal. 1995-h6z képest 2009-re a

féutakon kb. 6tédére a mellékutakon kb. felére csokkent a kerékparosok aranya.

Mindezeket az alabbi dbrak jobban szemléltetik.
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Forras: Magyar Kézut, orszagos éves atlagos napi forgalom adatok
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Forras: Magyar Kézut, orszagos eves atlagos napi forgalom adatok
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1.3. Forgalommegoszlas becslési kiilonbségek

A kerékparos forgalom abszolit nagysagat vagy az Osszes jarm(iforgalombdl
elfoglalt részaranyat j6 lenne tudni, hogy a balesetek szamat ezekkel elosztva az
egyes jarmdtipusok relativ veszélyességét, azaz a jarmiegységre jutd balesetek
szamat definidlni lehessen. A rendelkezésre all6 elemzések és adatok ugyanakkor
nagysagrendi kilonbségeket mutatnak e tekintetben.

A KSH-s éves atlagos napi forgalom alapjan 2009-ben a kerékparosok aranya az
utakon orszagosan oOsszességében 0.5% korili - ez atlagos keresztmetszeti
forgalom alapu szam. Ugyancsak KSH-s jelentés alapjan, ugyanebben az évben
egy részletesebb elemzés az utazasok szédma alapjan a kerékparos forgalmat
orszagosan 11%-nak mondja, azaz 100-bdl 11-szer vélasztunk egy utazashoz
kerékpart (sajnos ilyen elemzés csak 2009-re van). Az MK TNS adataibél 2010.
majusi allas szerint 5.14% atlag kerékparhasznalat jon ki orszadgosan.

Az elemzés tovabbi részeiben egyel6re az alsé korlatos becslést, azaz a KSH
0.5% koriili adatait hasznaltam, mint orszagos atlagot, annak ellenére, hogy
ebben benne van a féuthalézat is, ahol jorészt tiltva is van a kerékparozas és nincs
benne a kerékparut hasznalat. Mindkét tényezé korrekcidja névelné a kerékparos
forgalmat, ezért alsé korlatos a becslés.



2. Orszagos baleseti statisztikak - KSH
Az orszagos baleseti statisztikak forrasa a KSH adatbazis.

2.1. Okozott balesetek szama

A kézuti balesetek okozoi els6sorban és legféképpen a személygépkocsik, az
osszes tobbi jarmiitipus csak egy nagysagrenddel kevesebb balesetet okoz. A
személygépkocsikat a tehergépjarmik, majd a kerékparosok, gyalogosok,
segédmotorosok, motorosok, buszok kévetik baleseti okozdként, ebben a
sorrendben. A balesetek szamanak nagysagrendje nem valtozik, szamuk
osszességében lassanként csokken.

Forras: KSH orszagos baleseti statisztikak
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Ugyanez az dbra a személygépkocsik nélkiili részbe nagyitva:

Forras: KSH orszagos baleseti statisztikak

2000 & e > >
_,l—-»u\;‘,_':;:__.__“:__ . | 4
> >  ®  m > =
R S ¥
® [ S—
£ 1500 - —— —— >
“‘.3 b tehergépkocsi —4A— motorkerekpar e
) -~ m kerékpar —& utas és egyéb ok ‘
5 —&— gyalogos < autobusz .
% 1000 - ®  segedmotoros kerékpar .
= ° A —2 ——A g
Qo o 5 S A
© A A
8 5004 a—
X
o * o & o @ @ e — @
< < < 4 < < < < <
0 | ! I t I ! | ! |
2001 2003 2005 2007 2009

ev
Az abrardl lathatd, hogy a kerékparosok és a segédmotoros kerékparok altal
okozott balesetek szama 2006 6ta enyhén né. Ezzel szemben a személygépkocsik,
tehergépkocsik motorosok és gyalogosok altal okozott balesetek szama 2006 6ta
csokken.

2.2. Ittasan okozott balesetek szama

A balesetek egy jelentés részének oka az ittas vezetés (10-25%). Tehergépkocsik
ittas vezetése kozben okozott balesetekrdl nincs adat. Az ittasan okozott
baleseteket természetesen megint a személygépkocsik vezetik, de jobban fel
vannak zarkézva a kerékparosok és segédmotoros kerékparosok, mint az &ssz
baleset esetében.



Ittasan okozott balesetek szama

Forras: KSH orszagos baleseti statisztikak
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Az 6ssz okozott balesetek szamabdl az ittasan okozott balesetek szamat mutatja a
kovetkezé abra. Lathatd, hogy az ittas vezetés a segédmotoros kerékparok és
kerékparok esetében a legjelentésebb ok, raadasul névekvé tendenciaval.

lttasan okozott balesetek aranya (%)

Forras: KSH orszagos baleseti statisztikak
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2.3. Halalos balesetek

A halalt okozé balesetek és a balesetben meghaltak szama szerencsére
minden jarmiitipusnal évrél évre csokken, 2001-hez képest 2009-ben mar csak
fele annyi kerékparos halt meg az utakon. A fé haldlok ismét messze a
személygépkocsi, legkevesebb halalos balesetet a motorkerékparosok és
kerékparosok okoznak.

Forras: KSH orszagos baleseti statisztikak
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Balesetben legkevésbé a tehergépkocsisok halnak meg, &ket kovetik a
motorkerékparok és kerékparok. A legtdbben a személygépkocsisok halnak meg,
Sket kévetik a gyalogosok.
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Forras: KSH orszagos baleseti statisztikak
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Forras: KSH orszagos baleseti statisztikak
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Az el6bbi harom abra az okozott és elszenvedett haldlos balesetek szamat mutatja
be. A ketté kombinalasabdl kiszamolhaté az egységnyi elszenvedett halélos
balesetek szémara esé okozott haldlos balesetek szama. Ez alapjan a
legveszélyesebb és legtébb kiilsé kart okozé jarmlitipus a tehergépkocsi (bar az
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altaluk okozott balesetek szama a legkevesebb), ezt kovetik a személygépkocsik
(amik egyben a legtébb haldlos balesetet is okozzadk). A balesetek artatlan
elszenvedéi leginkabb a gyalogosok, majd a kerékparok és motorkerékparok.

Forras: KSH orszagos baleseti statisztikak
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2.4. Sulyos balesetek

Az okozott siilyos (de nem haladlos) balesetek szamaban megint csak messze a
személygépkocsik vezetnek minden mas jarmiitipus el6tt. A kerékparos sulyos
balesetek 2009-ben 2007-hez képest csokkentek, 2008-hoz képest néttek.
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Forras: KSH orszagos baleseti statisztikak
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2.5. Konnyt kerékparos balesetek

Kénnyl kerékparos balesetekrél csak 2006 6ta van KSH adat. A kénnyd
kerékparos balesetek szama a halalos és a sulyos balesetekkel ellentétben
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hatarozottan né! Az osszes kerékparos baleset szamanak novekedése tehat
elsésorban a koénnyl balesetek szamanak nagy ltem( névekedése miatt van.
Emellett szerencsére az Osszes kerékparos baleset tulnyomé része is ebbe a
kategériadba esik (vagy a sérilés nélkdlibe).

Forras: KSH orszagos baleseti statisztikak
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2.6. Kerékparos balesetek 6sszehasonlitasa silyossag alapjan

Az el6z6 3 alfejezet adatait egy dbraban bemutatva kideriil, hogy az okozott és
elszenvedett balesetek ardnya a baleset kimenetele szerint hogyan alakul.
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Forras: KSH orszagos baleseti statisztikak
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A fenti dbra alapjan a kerékparos balesetek koziil a sulyosakat okozzak leginkabb
a kerékparosok, de itt is csak a balesetek 2/3-at. A kénnyl baleseteknek csak a
felét (&sszehasonlitasképp emlékezziink vissza, hogy személygépjarmiivek
esetében ez az arany 1.1-1.2 kériil mozog, ami ennek a dupldja). A halalos
balesetek szama alacsony, ezért itt nagyobb az éves ingadozas. A kerékparos
balesetek kimenetele 6sszességében a kdvetkezé abra szerint alakul.
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Kerékparos balesetek kimenetelének megoszlasa

konnyU sérilés
57,45%

nincs seérilés
11,36%

halal
2.87%

sulyos seérulés
28,33%

2009-es KSH adatok alapjan

3. Orszagos baleseti és forgalmi adatok 6sszevetése

Ha a balesetek szamat jarmiitipusonként &sszevetjiik az atlagos éves napi forgalmi
adatokkal, tovébbi érdekes 6sszefliggésekre bukkanhatunk. Ezek az adatok csak
orszagos atlagban allnak rendelkezésre, ott is csak a kerékparos és a teljes
forgalmat szamoltam egyelGre. Igény szerint bdvithetd, csak sok munka...

Az Ssszes forgalom, mint lattuk, évrél évre nd, mig az 6sszes kerékparos forgalom
évrél évre csokken. Ezzel egy idében a balesetek nagysagrendje nem sokat
valtozik. A két adatot Osszevetve kiszdmolhaté az egységnyi atlagos
jarm(iforgalomra esé balesetek szédma.
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Forras: Magyar Kézut + KSH
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A fenti abra alapjan atlagosan kb. 2-4-szer valészinlbb, hogy kerékparon okozunk
balesetet, mint altaldban (a piros goérbe ennyiszer feljebb van). Emellett a
tendencia az, hogy a kerékparozas évrél évre veszélyesebb (amit, mint lattuk,
féleg a konnyl balesetek szamanak gyors novekedése indokol), mig az atlag
forgalom évrél évre biztonsagosabb. Ugyanakkor ne feledjiik, hogy ez orszédgos
atlag és a gorbék alakulasat leginkabb a forgalom mértéke hatarozza meg, mivel
a balesetek szama viszonylag éllandé. Azaz azért veszélyesebb a kerékparozas,
mert orszagosan kevesebb kerékparos van az utakon, mint régen - mint azt a
kovetkezékben latni is fogjuk. Ha ugyanezt az abrat a 2.5%-os Osszes kozuti
kerékparos aranya helyett az 5%-os vagy 11%-os arannyal széamoljuk, a piros és
fekete gérbe maris egy nagysagrendbe esik.

A forgalom fliggvényében &brazolva a balesetek szamat kideril, hogy tébb
kerékparos forgalom tobb kerékparos balesetokozast eredményez, de a
kerékparos balesetet szenvedettek szama nem feltétlenlil né a kerékparos
forgalommal.
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dsszes baleset (db/év)

kerékpar okozta baleset (db/év)
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Forras: Magyar Kézut + KSH
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Az egységnyi forgalomra esé balesetek szama a forgalom ndvekedésével
hatarozottan csokken mind a kerékpar okozta balesetekre, mind a kerékparos
sériilésekre, mind a teljes forgalomra nézve.
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Forras: Magyar Kozut + KSH
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3.1. Osszevetés a nemzetkézi adatokkal
Az aldbbi abra a CTC kiadvanyabdl szarmazik.
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A magyar adatok ugyanebben a mértékegységben az el6z8ek szerint orszagosan
a kovetkezé abrat adjak 2001-t4l:

a Forras: Magyar K&zt + KSH
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Azaz mi valahol irorszdg kornyékén tartunk. Az eurépai atlaghoz képest
Magyarorszagon nagyon kevesen bringaznak, viszont a fajlagos halalos
balesetek szama is alacsonyabb az atlagnal. A ,safety in numbers” elv a
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magyarorszagi adatokon belul is m(ikodik, csak szerencsére 2008-ban nagyon
lecsdkkent a fajlagos haldlos balesetek szama, ezért az azéta keletkezett adatok
kiesnek az addigi tendenciabdl.

4. 2009-es részletes KSH elemzés érdekességei
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I sport Motivacié megoszlasa a bringas kézlekedésben
I shop Budapesten 2009

[ raszoruldval

I magan

L lrokon o
B munka 49,94%
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10,75%

15707

6,95%

4.49%g30 13.76%

5. Budapesti kerékparos forgalom alakulasa - METROBER

Budapesti kerékparos forgalomszamlalasi statisztikat az elmult 15 évben kizarélag
a Metrdber Tervez8 és Tanadcsadd Kft készitett, aki Budapest F&varos
Fépolgérmesteri Hivatal Kozlekedési Ugyosztélydnak megbizasdbdl mérte
rendszeresen a kerékparos forgalmat a févaros szédmos csomépontjan. Tovabbi
budapesti kerékparos forgalomszamlalasi adatok még két forrasbdl allnak
rendelkezésre:

e A Critical Mass f&szervezdi Sinya vezetésével 2009 majusatél végeznek
onkéntes, rendszeres alulrdl szervez6dé forgalomszamlalast

e A  kiskérati  forgalomszamlalé 2010  janiusatdl  szolgéltat  napi
forgalomszamlalasi adatokat

En most csak az elsé forrast elemzem, mert egyelére abbdl latszanak csak a kézép
és hosszu tavu trendek. Az dbrak magukért beszélnek, a legfontosabb irany, hogy
Budapesten az orszagos atlaggal ellentétben folyamatosan és gyors litemben
né a kerékparosok szama a mérések kezdete 6ta, azaz 1994-hez képest 2010-
ben akar 15-sz6r6s kerékparos forgalom is el6fordul mérépontokon.
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6 dras 0sszegzett kerékparos forgalom (db)

6 dras 0sszegzett kerékparos forgalom (db)
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6 dras 0sszegzett kerékparos forgalom (db)

6 dras 0sszegzett kerékparos forgalom (db)
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Forras: Metrober Tervezd és Tanacsadd Kit.
Helyszin: Kébanyai ut — Konyves K. korut
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Forras: Metrober Tervezd és Tanacsadd Kit.
Helyszin: Oktogon
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Forras: Metréber Tervezd és Tanacsadod Kift.
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A kerékparos forgalom szérasa helyszintél, évszaktdl, napszaktdl stb. nagyon
fligg, mindenestre a hat helyszin forgalmanak atlaga és szérasa az aldbbiak szerint
alakul:
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Forras: Metrober Tervezd és Tanacsadod Kift.
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6. Budapesti baleseti statisztikak - KSH

Az orszagos és a budapesti baleseti statisztikdk 6sszehasonlitasabdl egyértelmien
latszik, hogy Budapesten a kerékparosok altal okozott 6ssz balesetszam, a
kerékparosok altal okozott haldlos balesetek szama és a kerékparosok Altal
okozott sulyos balesetek széma is aranyaiban jéval kevesebb az egyéb
jarmtipusok altal okozott balesetekhez képest, mint orszdgosan. Mas széval
Budapesten a kerékparosok biztonsagosabban kézlekednek, mint orszagosan.

Aldbb néhany abra - nem olyan részletes elemzésben, mint az orszagos, de ha
még barmi érdekes lehet, kigy(ijtom szivesen.

6.1. Okozott balesetek

Az okozott balesetek szamat Budapesten is a személygépkocsik vezetik, de az
orszagos eloszlashoz képest a tehergépkocsikat és kerékparosokat messze
beelézik a gyalogosok.
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Forras: KSH budapesti baleseti statisztikak
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Ugyanez az abra az alsé régidt kinagyitva:
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6.2. Okozott halalos balesetek

Az okozott haldlos balesetek szamaban Budapesten a kerékparosok
teljesitenek az osszes gépjarmiitipus kozott a legjobban (azaz 6k okozzéak a
legkevesebb haldlos balesetet). A gyalogosok altal okozott haldlos balesetek
szama ismét jéval nagyobb aranyaiban, mint az orszagos eloszlasban.

Forras: KSH budapesti baleseti statisztikak
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6.3. Okozott silyos balesetek

A sulyos balesetek okozéi kézott hasonléd az eloszlas, mint a haldlos balesetek
esetében. Annak ellenére, hogy az okozott sulyos balesetek szédma a
személygépkocsik és a gyalogosok korében is évrél évre csokken lassan, a
kerékparosok korében viszont nem csdkken, hanem stagnal, 6sszességében
elmondhaté, hogy sulyos balesetet is kerékparosok okoznak legkevésbé.

29



Forras: KSH budapesti baleseti statisztikak
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6.4. Okozott kénnyii balesetek

Az okozott konnyl kerékparos balesetek szama a sulyos és halédlos balesetekkel
ellentétben 2007 6ta lassan novekszik.

Forras: KSH budapesti baleseti statisztikak
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7. Budapesti baleseti és forgalmi adatok 6sszevetése

Sajnos a baleseti és forgalmi adatok &sszevetését megneheziti, hogy részletes
baleseti statisztika csak 2006 6ta all rendelkezésre, mig a forgalmi adatok 2006
6ta igen hidnyosak.

Az mindenesetre elmondhaté, hogy a kerékparos balesetek széamanak
nagysagrendje nem valtozott az elmult 15 évben Budapesten, a kerékparosok
viszont atlagosan 6tsz6r annyian vannak, mint 15 éve és kétszer annyian, mint 5
ével Tehat a kerékparozas az elmult évtizedben Budapesten egy fél
nagysagrenddel biztonsagosabb lett, ennélfogva a fajlagos balesetek szama a
megnétt kerékparos forgalommal sokkal hatarozottabban csékken, mint
orszagosan!

8. Tanulsagok, 6sszefoglalas

o A legveszélyesebb jarmi osszességében a személygépkocsi, ez okozza
messze a legtobb balesetet, a legtobb halalesetet és ennek a legrosszabb
(a nagyon kevés balesetet okozé tehergépjarmiiveket nem szamitva) az
okozott/szenvedett baleseti mutatéja. Ugyanakkor egy ideje szerencsére
évrél évre csokken a személygépkocsi altal okozott balesetek szama, a
haldlesetek szama és az ittasan okozott balesetek széama is.
Reménykedhetiink tehat, hogy az itthoni vezetési kultura lassan elkezd
felzarkézni az eurdpai atlaghoz (amit8l azért még messze el vagyunk
maradva pl. szadzezer fére juté haldlesetek szédma tekintetében).

e A kerékpar abszolut széamok tekintetében inkdbb elszenveddje a
baleseteknek, mint okozéja, ugyanakkor néhany dologra érdemes
odafigyelniuk a kerékparosoknak:

o Az ittasan okozott balesetek aranya kerékparon nagyon magas (25%
koriili) és évrél évre né (hasonléan a segédmotoros
kerékparokéhoz)! Ugyan feltehetéen jobb kerékparon
hazakévalyogni részegen, mint autéban, de még ennél is jobb lenne
tolni a biciklit a kijézanodasig. Nem éri meg a kockazat! Ne bringazz
ittasan!

o A kerékparos balesetek oka legnagyobb arédnyban az elsébbség nem
megadasa, a varatlan keresztirdnyu forgalom, helyszine tehat
keresztezédés, csomopont. Tehat keresztezé6désben,
irdnyvaltoztataskor, elsébbség megadasanal és elsébbség
élvezésekor a balesetek elkeriilése érdekében érdemes az atlagosnal
jobban, akér masok helyett is odafigyelni.

o A budapesti kerékparos forgalom az elmult évtizedben egy
nagysagrendnyit noévekedett, ugyanakkor sem a sulyos, sem a
haldlos kerékpar okozta balesetek abszolit szama nem nétt és a
konnyl a balesetek abszolit szama is csak kevéssé nétt, azaz a
bringdzas Budapesten egy nagysagrenddel biztonsagosabb lett.
Nem kell félni tehat a varosi bringéazastdl, de évatosan kell kezdeni,
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hogy a konnyd baleseteket is elkertiljik!

o Kerékparon kozlekedni ugy tlnik Osszességében még igy is
veszélyesebb, mint autéban, ugyanakkor a kerékparos halalesetek
orszagosan j6 litemben csékkennek és a kerékparosok szamanak
novekedésével a balesetek ardnya és akar szama is csokkenthetd.
Mas széval nem csak biztonsagos, de érdemes is elkezdeni bringazni,
mert minden egyes Uj forgalomba allitott kerékparral javitjuk a
tobbiek és a sajat esélyeinket is.

o A vérosokban néhany éve elkezd6dott a kerékparosok szamanak
drasztikus novekedése, ugyanakkor orszagosan a kerékparosok
aranya az utakon évrél évre csdkken a mai napig. Ez nem jé irany!
Ugy tinik, a fenntarthaté és koérnyezettudatos hozzaallast,
orszdgosan nem megtanulni kell - a nagyvarosokat és hibaikat
kovetve sok év késéssel -, hanem - velilk szemben helyzeti el6nyhoz
jutva - nem elveszteni!

9. Tovabbi érdekességek, észrevételek

A legtobb baleset pénteken és szombaton térténik, a legveszélyesebb
autépalya az M7-es. Miért olyan siet8s lemenni hétvégére a Balatonra?
Kétszer annyi a bringas baleset résztvevs, mint bringas okozé.

2002-t6l nincs benne a KSH elemzésben az autébuszok &ltal okozott
balesetek szama, pedig jelentds, allandé (évi 200 orszagos, 50-70
Budapest)!!!

1994 6ta minden évben majdnem masfélszer annyian halnak meg
kozlekedési balesetben Magyarorszagon, mint Eurépaban atlagosan
(Standardizalt halalozasi aranyszém, szazezer fGre, haroméves atlag-ban
tekintve)

Az autdk 10%-aban van csak utas, 90% egyediil utazik

A buszjegy ara Bp-en 3x annyi a fizetéshez viszonyitva, mint Bécsben vagy
Pragaban, 2x annyi, mint Pozsonyban

A reggeli ideges autésforgalom jelentésen megndveli azoknak a bringas
baleseteknek a szamat, ahol a bringas elszenvedd, de nem okozé

Legtobb a bringas baleset nyaron (jun-szep), amikor a legkevesebb az
autds forgalom és gyorsabban megy mindenki.

Bringads balesetek oka kiemelkedGen: elsébbség nem megadasa,
irdnyvaltoztatas, keresztez§ iranyu jarmiivek ttkozése

Bringas balesetek helye kiemelkedGen: keresztez6dések, csomdpontok
Bringas balesetek ideje kiemelkedéen: nappal a legnagyobb része, de
szurkuletkor is kiemelked&en sok

A bringas balesetek (okozott és elszenvedett egyarant) kb. 85%-a nem
féutvonalon, lakott terlileten beltl van (2006)!!!

A sérlléses bringas balesetekben nagyon feliilreprezentéltak az 50 év
felettiek
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http://kerekparosklub.hu/baleset-elemzes
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